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» Stefan Forster
Inhaber Architekturblro
STEFAN FORSTER ARCHITEKTEN

Der Autor ist Inhaber des Architektur-
buros STEFAN FORSTER ARCHITEKTEN,
gegrandet 1989 in Darmstadt und seit
1995 in Frankfurt ansassig.

Das Buro mit derzeit 20 angestellten
Architekten hat sich auf den Woh-
nungshau spezialisiert. Das Hauptbe-
tatigungsfeld lag zunéchst in Frank-
furt und hat sich mittlerweile auf ganz
Deutschland ausgedehnt. Zu seinen
Kunden zahlen neben Wohnungshau-
gesellschaften und Genossenschaften
private Investoren und Bautrager.

Das gesamte Spektrum — vom hoch-
wertigen Appartement bis zur Miet-
wohnung im geférderten Wohnungs-
bau — wird abgedeckt. Das Buro zahlt
mittlerweile zu den fiihrenden Woh-
nungsbaubtiros Deutschlands. Zahl-
reiche Preise und Auszeichnungen

fur gelungene Projekte belegen seine
uberregionale hohe Anerkennung.
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Mehr Lebensqualitat in der Stadt

Der Architekt hat die Aufgabe, sich mit
den drangenden Fragen dieses Jahr-
tausends, der Energieverknappung,
der Umweltverschmutzung und dem
Bedurfnis der Menschen nach mehr
Lebensqualitat, auseinanderzusetzen.
Die drei Themen hangen unmittelbar
miteinander zusammen. Angesichts der
absehbaren Endlichkeit der Primarener-
gietrager liegt im Bereich des Verkehrs
die Lésung des Problems sicher nicht im
Elektroauto. Der Individualverkehr muss
zugunsten der Lebensqualitat drastisch
reduziert werden. Unsere Stadte sind
nach dem Kriege der Maxime des Ver-
kehrs folgend konzipiert worden. Der
Lebensraum der Menschen in der Stadt
wurde zugunsten des Verkehrs dras-
tisch reduziert und verschlechtert, er
wurde dem Verkehr geopfert. Uber-
dimensionale Autoschneisen wurden
durch die Stadte geschlagen und ganze
Wohnviertel mit beidseitig der StraBe
parkenden Autos fast unbewohnbar
gemacht. Wollen wir diesen verlore-
nen Raum den Menschen zurlickgeben,
mussen wir ein neues Bild der Stadt
entwickeln. Es ist das Bild der verkehrs-
freien, durchgriinten Stadt. Der Stra-
Benraum wird wieder zum Lebensraum
far den Menschen: In der Konsequenz
bedeutet dies, dass auch der ruhende
Verkehr aus unseren WohnstraBen ver-
bannt werden muss. Voraussetzung ist
jedoch, dass der Mensch nicht mehr auf
das Auto angewiesen ist, um zu seiner
Arbeit zu kommen. Er sollte in der
Néhe seiner Wohnung arbeiten. Eine
verkehrsarme Stadt, mit einem Mehr
an Lebensraum, wiére dann auch fur
viele Menschen, die heute tiglich ein-
pendeln, wieder attraktiv. Pendeln — ob

durch Nachverdichtung

nun mit der Bahn oder dem Auto - ist
verlorene Lebenszeit und verlorene Le-
bensqualitat. Pendeln hat zum einen
rein 6konomische Griinde, das Wohnen
in der Stadt ist einfach zu teuer, zum
anderen auch ein qualitatives Problem,
die Stadt bietet zu wenig guten Lebens-
raum und ist, was zumindest Frankfurt
betrifft, an vielen Stellen herunterge-
kommen und vernachlassigt. Wie ein-
gangs beschrieben, wird die alltagliche
Lebensqualitdt immer mehr zu einem
generellen Bedurfnis der Bevolkerung.

Das Mehr an nutzbarem 6ffentlichem
Lebensraum mit héherer Aufenthalt-
qualitat kénnte dann auch mehr Men-
schen zur Verflgung gestellt werden.
In der Konsequenz bedeutet dies, dass
die Stadt in ihrem Inneren wachsen
muss, wihrend die Vorstadte lénger-
fristig aufgegeben werden missen. Die
Aufgabe ist zwingend, weil wir uns den
Erhalt ihrer Infrastruktur nicht mehr
leisten kénnen. Der Aufwand, die Men-
schen zu ihren entfernten Arbeitsorten
zu bringen, wird ebenfalls zu teuer.
Gerade heute, wenn ich diesen Text bei
eingestelltem Luftverkehr verfasse, ist
der Gedanke an leere, teilweise rena-
turierte LandstraBen und Autobahnen
sehr reizvoll. Der Gedanke an die Ent-
schleunigung des Lebens war schon im-
mer sehr verlockend. Wir sollten viel-
leicht damit beginnen, zugunsten einer
héheren Lebensqualitat dariber nach-
zudenken. Das ausgefihrte Szenario
mag fur viele vielleicht sehr sozialro-
mantisch klingen, in der Konsequenz
bleibt uns angesichts schrumpfen-
der Bevélkerungszahlen keine ande-
re Wahl. Das aufgezeigte Stadtmodell
bedeutet fir unseren heutigen Stadt-

GASTKOMMENTAR: STEFAN FORSTER

Im Gegensatz zur weit verbreiteten Meinung, der Architekt wiirde sich lediglich um die Form, die Kunst
und seine eigene Selbstverwirklichung kiimmern, bin ich der Meinung, dass der Architekt von heute als
politisch denkender und handelnder Mensch agieren muss.

korper eine konsequente Nachverdich-
tung zugunsten einer hohen Kompakt-
heit. Nachverdichtung bedeutet, dass
die offenen Stadtstrukturen aus der
Nachkriegszeit, entstanden im Geis-
te der modernen, offenen, durchgriin-
ten Stadt, im Sinne einer konsequen-
ten Blockstruktur transformiert werden
mussen. Nachverdichtung bedeutet
auch, dass Gebaude, welche in ihrem
Erscheinungsbild und Hoéhe eher den
Charakter und den Charme von Sied-
lungshdusern aufweisen, radikal umge-
baut.-und aufgestockt werden mussen.
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Der Lebensraum der Menschen in der Stadt wurde

dichtung ist die BaultckenschlieBung.
Beim Gang durch die Stadt stoBen wir
standig auf unbebaute Restgrundstii-
cke. Teilweise erinnern sie uns immer
noch an die Kriegszerstérung. Begibt
man sich auf die Suche nach den Grin-
den fur die Nichtbebauung, st6Bt man
oft auf burokratische Hurden wie nicht
nachzuweisende Stellplatze, Abstands-
flachenschwierigkeiten, veralterte B-
Planfestlegungen usw. oder schwierige
Randbedingungen, wie z. B. die Lage an
einer lauten DurchgangsstraBe. Okono-
mische Grinde spielen oftmals eben-

her -realisierten Beispiele zeigen, dass
sich der Aufwand und der Mut, die an-
fangs scheinbar unldsbaren Aufgaben
anzugehen, gelohnt hat. Und ganz am
Rande: Bei der absehbar autofreien,
verkehrslarmfreien Stadt (Elektroautos
sind gerduschlos), kann sich so manches
ehemals scheinbar unbebaubare Triim-
mergrundstick zu einer Edellage ent-
wickeln. BaullckenschlieBung ist auch
der Weg zu einer neuen, lebenswerten
Stadt, daran sollten wir alle arbeiten.
Stefan Forster

zugunsten des Verkehrs drastisch reduziert und verschlechtert,

er wurde dem Verkehr geopfert.  stefan Forster

Durch solche MaBnahmen lieBen sich
z.B. im Zentrum von Frankfurt, wo der-
zeit nur etwas mehr als 3.000 Menschen
leben, sicher doppelt so viele Bewohner
ansiedeln.

Die Nachverdichtungen haben den
immensen Vorteil, dass die Grund-
stlckskosten nicht weiter ins Gewicht
fallen. Vor dem Hintergrund der ho-
hen Verkaufs- und Mietpreise im in-
nerstadtischen Bereich, welche fast
ausschlieBlich den hohen Grundstticks-
erwerbskosten geschuldet sind, ist das
fur den Erhalt des Mittelstandes in der
Innenstadt von grundlegender Bedeu-
tung. Die einfachste Form der Nachver-

falls eine Rolle, da sich das Bauen man-
gels Masse nicht im herkdmmlichen
Sinne lohnt. Oftmals hat der Besitzer
selbst noch nicht erkannt, Gber welches
Potenzial sein Restgrundstuck verfugt.

Fur die Bebauung dieser Grundsti-
cke bedarf es des Zusammenwirkens
von Bauherrn, kreativen Planern und
Verwaltung. Nur das positive Zusam-
menspiel dieser drei Krafte fuhrt zu
befriedigenden Ergebnissen. Die Ver-
waltung muss zudem den politischen
Willen aufbringen, diese Restgrundsti-
cke optimistisch anzugehen, und durch
Befreiungen birokratische Hindernis-
se aus dem Weg rdumen. Viele der bis-
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